Brennero, il tunnel serve
ma altri dieci miliardi no

STRAFARE L. Ttalia vuol raddoppiare la linea che colleghera l'opera (gia nel mirino
della Corte dei Conti Ue) a Verona con costi stellari. Analisi sull utilita? Nessuna
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9 analisi costi-benefici
non e pit di moda, do-
po la breve parentesi
di Graziano Delrio al

ministero delle Infrastrutture
(“siannunciamanonsifa”),dei
5Stelle (“si fa ma se ne smenti-
sconoirisultati”), e dell’attuale
governo (“neanche parlarne”).
Confindustria, costruttorie de-
stre assentono felici. Vale ar-
bitrio del principe”, chenonde-
verender conto dialcunascelta
di come spende i soldi dei con-
tribuenti.

Fuori degli italici confini in-
vece quell’antiquato metodo
sembra ancora dominare (in
un recentissimo documento
dell’Ocse sulle infrastrutture
spagnole, in quello della Corte
dei Conti Europea che stronca
le analisi “di comodo” fatte dai
singoli paesi per giustificare al-
cuneloro grandi opere, nell’au-
diting interno della Commis-
sione, e negli Stati Uniti quan-
do c’era Barack Obama (Do-
nald Trump non sembra inte-
ressato).

Tornando da noi, il quadro
normativo sembra essere quel-
lo stabilito dall’ex ministro
dem Delrio per blindare le sue
scelte: hafattoapprovareal Co-
mitato interministeriale per la
programmazione economica
(Cipe) “in solido” i piani plu-
riennali di Anas e FSI, che con-
tengono tutte le opere definite
“strategiche” da lui senza alcu-
na analisi, nemmeno di traffi-
co, e stop. Il gioco é fatto, e con-
sente a tutti i ministri della
maggioranza e dell'opposizio-
ne di dichiarare impunemente
“isoldicisono, bastaspenderli”.
Delrioeraarrivatoa133 miliar-
di, Matteo Renzi e I'attuale sot-
tosegretario al Mit Giancarlo
Cancelleriintornoai150,lami-
nistraPaolaDe Michelia200,e
via miliardando. Non essendo
giuristi, potremmo sbagliare, e
qualche analisi rimanere
necessaria. Speriamo cioe
di essere smentiti, e vederle
presto pubblicate.

VENIAMO ora al progetto del
tunnel del Brennero - costo:
otto miliardi e rotti - gia av-
viato e in parte finanziato
dalla Commissione Euro-
pea. Un tunnel un po' piu
lungo del Frejus (Tav), conil
quadruplo del traffico. Un
progetto certamente molto
piu sensato della Tori-
no-Lione, che ha contribui-
to anche a disvelare un pic-
colo, vergognoso segreto i-
taliano: quandoi 5 Stelle e-
rano anti-grandi opere, vi-
dero chel’'analisi economica su
cui si basava quella scelta era
molto vecchia, e con risultati
assai incerti. Chiesero alla
all’allora commissaria europea
per i trasporti, Violeta Bulc, di
aggiornarel’analisi. Larisposta
fu illuminante: “La normativa

italiana non richiede alcuna a-
nalisi economica o finanziaria
quando un progetto sia intera-
mente a carico delle casse pub-
bliche”. Cioe se sono soldi dei
contribuenti, se ne puo far quel
che si vuole, anche buttarli.
Questo per legge.

Il tunnel consentira di far
transitare treni merci piu pe-
santiconunasolalocomotiva,e
treni passeggeri a 250 km/ora,
un po’ meno di una vera Alta
Velocita, che ne richiede 300.
Maoraemerge che, nelsilenzio
generale, si inizia a raddoppia-
re, pezzo per pezzo, anche la li-

[ dubbi ambientali

pianuravedono costiintornoai
50 milioni al km. Non ci si sba-
glia dunque a stimare un costo
totale minimo di 10 miliardi,
probabilmente tutti a carico
delle casse pubbliche italiane.
Ci sono pero due aspetti pecu-
liari: sullalalinea attuale tran-
sitavanonel 2019 circa 120 tre-
ni al giorno, su una capacita di
almeno 200, e questo nono-
stante, come € noto, tariffe al-
tissime sull’autostrada paralle-
la e sui carburanti, e generosi
sussidi al modo ferroviario. I-
noltre il traffico varia con Pil,
che conil virus ha preso un du-

ro colpo, si ri-

prenderadi sicu-

ro, ma ci vorran-

no anni. Poi ave-

Secondo le stime re quattro binari
. . sul versante ita-
ci vorranno 50 anni liano non & che
.. servamolto se ol-

PCr avere url beneficio treil Brennerone
netto in termini fangon) aue
(identica situa-

. .. . i della Tav).
di emissioni dal Tav fne della v
Torino-Lione. In questo oot
- A ; nea nella valle
caso ¢ anche peggio oA valle

neatral’uscita dal tunnel (For-
tezza) e Verona. Sono quasi
200 km in montagna o in un
fondovalle densissimo di agri-
coltura, insediamenti e infra-
strutture. Si dovra dunque co-
struire quasi tutto in galleria o
intrincea. Gli ultimi progettiin

domanda di tra-

sporto ¢ con la

Germania, che
nemmeno ha deciso se gli con-
viene farlo (la Corte dei Conti
europea, infatti, esprime molti
dubbi sull'intera vicenda).

La scheda del progetto For-
tezza-Verona del Ministero dei
Trasporti non accenna a conti
economici o finanziari, né a

previsioniditraf- | Ilaveri
fico, pur essendo
molto dettaglia-

ta. Accenna solo

alfatto cheil pro- | colleghera
getto & “utile per | Fortezza
lambiente”, aInnsbruck
E qui i dubbi
sonomoltosolidi.

I francesi avevano stimato che
il cantiere della Tavgenerava10
milioni di tonnellate di CO2,
ma alcuni studi danno valori
inferiori. La Corte dei conti Ue
dice che solo per andare in pari
(cioe prima di avere benefici
ambientali dal progetto Tav),
con previsioni molto ottimisti-
che di spostamento di traffico
sulla ferrovia ci vorranno 25
anni dopo la sua apertura, ma
50 se lo spostamento sara piu
moderato.

IL PROGETTO complessivo tun-
nel del Brennero-Fortezza-Ve-
rona genera verosimilmente
molte pitemissionidacantiere
di quello Tav, e occorre aggiun-
gere che tutti gli studi concor-
dano che tra qualche decina di
anni le emissioni di CO2 del
traffico stradale saranno infe-
riori in media a quelle attuali.
Forse anche solo per 'avvento
dei camion piu pesanti e quindi
meno inquinanti per unita tra-
sportata, che gia oggi circolano
nei paesi scandinavi.

Cioe anche senza le famige-
rate analisi costi-benefici, ma
limitandoci agli aspetti am-
bientali, sembra che si stiano
prendendo rischi assurdi con i
soldi pubblici.

Lingresso del
tunnel di base
del Brennero:
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