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Baggia: «Visioni con basi solide
nto nord, sì allo sviluppo in alto»

Una città trasformata, «bella e vivibile»: l’as-
sess ora comuna le all’ u rban isti ca Mo nica

Baggia getta lo sguardo avanti per immaginare
la Trento del futuro, quando gli interventi che
si stanno prospettando avranno lasciato il se-
gno sul volto del capoluogo. Interramento dei
bina ri, r iordi no e valoriz zazi one d ell’area af -
facciata sul fiume: Baggia fissa sfide e tempi.
Azzardando per Trento nord uno sviluppo in
altezza, con un intervento architettonico «mo-
derno e di qualità». E scommettendo sul com-
parto tra Sanseverino e il Muse.

a pagina 3

di Marika Giovannini

Il rendering La zona del ponte di San Lorenzo senza binari

La città senza binari
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L’intervista

di Marika Giovannini

«Binari interrati,verde,case:
lacittàdelfuturosaràpiùvivibile
Laverasfida?Lapartenord,
dovesidovràosareinaltezza»
L’assessoraBaggia tratteggia le trasformazioni in arrivonei prossimi anni

TRENTO «Ci d i con o che qu est i
so n o so l o so g ni : m a b is o g n a
an ch e so g na re. E co mu nq ue ,
oltre ai s ogni qui c ’è mol to di
più: sono visi oni con basi soli -
de». Moni ca Ba ggia sorr ide. A
poch e ore dalla riunio ne de lla
co m m i s s i o n e u r b a n i s t i c a i n
cu i ha pr ese nt ato , in s ie me a l
colleg a di giu nta Ezio Facchin ,
ai di rig en ti com un ali e al l’ar-
chitetto Dan iele C appel letti di
Ca mp o Ma rz i o, le li n ee gu id a
us ci te da l pe rcor so d i Su pe r-
Tre nto, l ’as ses so ra a ll’ ur ban i-
stica abbracci a con l o sgua rdo
l’ i nte r a c it t à . E n e d i s eg n a l e
tr a sfor ma zio ni c he a rri veran -
no . N el l e a re e og g i o cc u p ate
dai bi n ari in vi sta de ll’in terra-
me n to d e ll a fe r rov i a. M a a n -
c h e ne l c o m p a r to a f f a c c i a to
s u l f i um e . I n u n i n t re c ci o d i
previs ioni e interventi che da-
rà vita all a Tren to di dom ani.
Una Trento «bell a e viv ibil e»,
la imm agi na Bag gia . Senz a la
ces ur a d el la fe rrov ia . M a con
connes sion i, verde. Anc he con
ed i fi c i c h e, n el l a p a r te n or d,
potrebbe ro «os are» i n altezz a.

Asse ssora , il percors o av -
v i a t o c o n S u p e r T r e n t o h a
port ato al la defi nizi o ne del -
le l in ee g ui d a ch e co st it ui -
rann o po i l a b ase per ela bo-
rare l a varian te strategi ca. A
che punto s iamo?

«Par tia mo da u na pre me s -
sa: og gi abb iamo da vanti uno
s c e n a r i o c h e p r e ve d e i n te r -
venti con tempi di rea lizz azio-
ne d iversi. P roprio in ra gione
d i q u e s t o , è f o n d a m e n t a l e
a ve r e a l l a b a s e u n a v i s i o n e
comple ssiva di citt à. Il risc hio,
alt rime nti, è che si l avori per
com pa rti , con i nter venti m a-
gari non com pati bili tra lo ro.
I n q u e s to s e ns o , i l l a vor o d i
Su pe rT re nto è p re z i o s is si mo
e c i ai uta a d e fini re un qua dro
d’ i ns iem e. L a varia nte st rate -
gica è l o st rumen to con cui re-
al iz z are q ue s t i in ter ven ti , a l-
l’in terno de g li ob ietti vi ch e ci
e r a va m o p re f i s sa t i n e l 2 0 18 -
2019 ».

Q u i n d i S u p e r T r e n t o h a
costr uito una base d i lavoro
da s vilup pare.

«Sì, è u n punto di pa rtenza.
Ch e s i agg iun ge al la no rma le
procedu ra d i p re paraz ione de -
gli obie ttiv i de lla variante: un
iter ch e comp o rta un coi nvol-
gime nto di categor ie, asso cia-
zion i, ord ini p rofessio nali ».

Un percorso che avete g i à
iniz iato?

« Si a m o p a r ti t i c o n g l i i n -
co n t r i a l l ’ i n te r n o de i n o s t r i
uffi ci. Abb iamo i noltre g ià in-
contra to I talia No stra e a bre-
ve vedremo gli ordin i profes-
sion ali. M i pia cerebbe a rriva-

re in Au la en tro la fi ne de ll a
consil iatu ra co n l’approvazio-
n e d e g l i o b i e t t i v i . O b i e t t i v i
che er ano st ati ele ncati a l ivel-
lo g en era le n el l’amb ito d el la
va r i a nt e te c n i ca m a c h e o r a
van no r ie mp i ti d i co nte nu ti .
Tra que sti c ’era anch e l a riva-
luta zione della pianifi cazion e
g e n e r a l e d e l l a c i t t à t e n u t o
conto de l le i nfras trutt ure».

L e s f i d e a p p r o v a t e n e l
2019 rim angon o valid e ?

« C e r t o , c i m u o v i a m o i n
con ti nu it à ri sp et to a q ua nto
a p pr o va to da l co n s i gl i o co -
mu na le p rec e d e n te. R i pre n-
d e n d o g l i ob i e t t i v i : o l t re al
nodo dell e infr astr utture , c ’è
ad esempi o l’analisi dei piani
a t t u a t i v i fe r m i da a n n i , m a
an che q ue llo d el le are e pro -
dutt ive. E i l pro blema d el f ab-
biso gno a bita t ivo».

Obie ttivi , q u esti , a cui or a
s i a g g i u n g o n o g l i s p u n t i

us ci ti da S up er Tre nto . Co n
le s ugges tion i il lustr ate gio-
vedì i n com missi one.

«Le i dee e mers e da Supe r-
T re n to n o n s o n o s e m p l i c e -
mente i de side ri dei citta dini :
sono qu alcosa d i p iù. E vanno
tenute in consid eraz ione, s o-
prat tutto per alc uni pun ti fer-
mi: l e conn ess ion i est -ovest,
il recu pero de gli ed ifi ci ogg i
affa cciati s ui bina ri, i cor r idoi
ver di , c h e p er ò n o n d e von o
cr e ar e l a s te s s a se pa r a zi o ne
costru ita dall a ferrovia» .

Pa rt ia mo da n o r d. C o me
sarà la nuova Tren to?

«Que lla è l a parte ch e è sta -
ta più m altr attat a in pas sato e
la più diff icile da recu perare .
Un a ve r a e p r o p ri a s f i d a . I n
quel la zon a sara nno necessa -
rie del le scelte forti dal pun to
di vis ta arch i tettonico: pe nso
a i n te r ve n t i d i a r c h i t e t t u r a
co n te m p o r a n e a , d i q u a l i t à ,
che p ossan o and are verso l’al-
to».

Si sce nde p o i verso la pa r -
te cen trale , dove le sfide so-
n o t a n t e : d a l l a z o n a d e l l a
Tre n to-M alè f ino al la pa rte
di S anseverino.

« P e r q u a n t o r i g u a r d a l a
T r e n to - M a l è , m i h a co l p i t o
molto una sugg esti one usci ta
da Sup erT rento che su gg e ri-
va di locali zzare lì il me rcato
co p e r to . “ M a è lo n t a n o ” m i
so no de tta . Ep p ure s e si im-
magi na la cit tà se nza fer rovi a,
tutto ca m bia» .

E da ll’ex S it verso su d?
«Que lla par te di ci t tà senz a

bi na ri cam bi er à p ros pe tt iva .
E lì , l u ng o i l fi u me , s i g io ca
una part ita i mport ante».

Avete ela bo ra to u n do cu-
m e n t o a d h o c p r o p r i o s u
q u e l l a z o n a . A n d r à d i p ar i
pass o con l’in terrame nto?

«Que l docu mento es amina
interventi c he precedo no l’in -
terrame nto i n termi ni crono-
l o g i c i . S u l l ’a re a di Sa n Vi n -
cenzo la pros pett iva del lo s ta-
dio di calc io mi pare def inita ,
m a n t e n e n d o p e r ò l e a l t r e
fun zion i s port ive e ricrea tive
che avevamo indicato. A quel
punto si l iberer à il terren o del
Bria masco, ch e è in teressante
sia per il Mu se c he p er l ’Uni-
versi tà. Università che oggi è
propri etar ia del p iazza le San -
severino: non è es cluso che si
pr e ved a u n a p e rm u t a co n i l
Bria masco per r icavare ed ifi-
c i , u n a s p e c i e d i q u i n t a p er
l’accesso a vi a Verdi. Da ll’altra
par te de l f ium e, all’ex It alce -
me nt i, i l pi an o gu id a c ’è g ià
ma a nd rà i n p ar te ri vi si ta to:
al p o s to d e l ce n t ro p ol i f un -
zion ale si potrebb e pen sare al
nuovo pala zzetto d ello s port.
I n un q u a r t i e r e d e d i c a t o ai
giovani e al divertimen to».

E a sud?
«Si dovr à vigi lare per evit a -

re c h e l o s vi l up p o p or t i a ll a
stessa sit uazi one che og gi c’è
a Tren to nord».

Nell a trasformaz ione de l-
la cit tà , c ’è chi teme l’ in g e-
r e n z a de i p r i va t i . Co s a r i -
spon de?

«Che la co llabo razi one con
i p rivati è un a r i sors a, ma va
ge s ti t a. È c hi a ro c h e u n’am-
mini stra zion e n on d eve f arsi
prog e tta re l a cit tà dai privati
ed è pe r que s to che è im por-
ta n te p a r ti re d a u n a v i si o ne
comple ssiva, come s tiam o f a-
ce n d o n o i . I l p u bb l i c o d e ve
manten ere s alda mente la re-
gia» .

Si t ratta sol o di sogn i?
«C’è chi ci accu sa di ques to.

Ma non sono solo s ogni , sono
pr e vi s i on i con fon d am e n to .
St i a m o g e t t a n d o d e l l e b a s i
s e r i e pe r i n te r ve n t i ch e s e -
gne ran no anc he le pros sim e
consil iatu re. La Tren to che ne
usci rà? Sar à tras formata , avrà
fatto un pass o in a vanti. S arà
bell issim a e vivib ile» .
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Nuova immagine La parte centrale del capoluogo, all’altezza del ponte di Sal Lorenzo, quando i binari saranno interrati

In giunta L’assessora all’urbanistica Monica Baggia
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