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TRENTO Una funi via pub blico -
pri vata Tren to-Bo ndo ne non
sare bbe ab ba s ta nza «ca lda ».
La Provincia rinuncia ai priva-
ti per collegare la città al Mon-
te Bondone. Secondo i calcoli
degli addetti ai lavori, un’ana-
li s i di con venie nz a sul l’ in ve-
st i m e n to pe r l ’ u lt i m o t ra t to
da Sardagna a Vason, ha scar-
ta to l ’i p ote s i di r ivo l ge r s i ai
ca p i t a l i p r i v a t i , p r e fe r e n d o
una forma di «gestione tradi-
z i o n a l e » . Le o p e r e l e g a te a l
co l l e g a m e n to T re n to - Vas o n
n o n s o n o s t a t e c o n s i d e r a te
«calde», ovvero appetibili per
un i m p re n d i to re a f ro n te d i
un reddito generabile.

Lo ha spiegato Roberto An-
d r e a t t a , d i r i g e n te ge n e r a l e
del Di pa rt ime nto ent i loca li ,
in ter venuto ie r i al co n vegn o
«Agenda 2030: le sfide per la
mobilità della città di Trento»
organizzato da Università de-
gli Studi di Trento, Comune di
Trento e UniCittà. «Dopo pre-
g re s se e a t te n t e a n a l i s i co n
Cassa del Trentino e Cassa De-
posi ti e Pre s titi , vis to l ’appo -
stam ento dell’ intera som ma,
man ca l a tria ng ola zi one con
un’ope ra calda — s piega An-
dr ea t ta — . C’è un a for m a di
partenariato che sta venendo
avanti sul sistema di biglietta-
zione elett ronica, è avallata e

conveniente. In altre situazio-
ni la tipo l ogia di un’opera se
non è appetibile rende meno
conveni e nte i l ricors o alla f i-
nanza d i progetto». Second o
Andrea tta, nell e ana lisi della
P r o v i n c i a n o n h a a i u t a t o i l
t a s s o d e g l i i n t e r e s s i . « S e a
un’opera si affiancano forti re-
munerazioni per gli investito-
ri collaterali allora l’operazio-
ne partenariato può diventare
conveniente — spiega Andre-
atta —. In altri casi il canone
d i c o n c e s s i o n e è a s s o l u t a -
mente imp a reggia bile con le
forme di compensazione che
l’en te co mm itte nte p uò da re
al soggetto affidatario dei ser-
vizi».

Potr e b be q u in d i es s e r e l a
Provincia autonoma di Trento
a i n te r ve n i re f i n a n z i a n d o il
tra tto S arda g na- Vaso n, men-
tre il primo riceverà 37,5 mi-
lioni di euro da fondi ministe-
riali. La gestione dell’impian-
to potrebbe andare a Trentino
Tra sp ort i. Se con do An drea t-
ta , n el l’ ul ti ma le gg e di ass e -
stamento dello scorso luglio il
Consiglio provinciale ha stan-
ziato 88,8 milioni di euro sul
proget to, atto che , dopo un a
sentenza d ella C orte Cost itu-
z i o n a l e , c l a s s i f i c a p o l i t i c a -
me n te co m e tr a s p o rt o p u b -
b l i c o l ’ i n te r a t r a t t a T r e n t o -
Bo n do ne , in qua nto se r vi zi o
di pu b blico interesse. C hiuse
quindi le porte agli imprendi-
tori, ma nonostante l’aumen-
to dei costi e le previste perdi-
te, l’ i n ves ti m e nto è r i te nu to
g i u s t i f i c a to d a l l a P r ov i n c i a .
«Il dis avanzo gest io n al e de l-
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Tra questi, il dirigente comu-
nale per Mobilità e Rigenera-
zio ne Urba na Giu li a no Fra n-
zo i h a i l l u s t r a to i l p a s s a n te
ferroviario di Trento, Rosario
Sorbello di RFI ha illustr a to i
l a vo r i p e r l ’e l e t t r i f i c a z i o n e
della line a d ella Valsugana , e
il direttore generale di Trenti-
no T ra sp or t i Rob e r to Mu r r u
g l i a u t o b u s e l e t t r i c i p e r l a
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«L a f un i vi a
n p r o g e t t o

e n t a l e —
i o F a c c h i n ,

assess ore comunal e alla mo -
bilità —. A Sardagna, Vanezze
e Va s o n d o b b i a m o s t ud i a re
b e n e c o s a si g n i f i c a in s e r i r e
qu e sto imp ia nto . I n c it tà in-
t e r ve n t i f o n d a m e n t a l i p e r
mantenere la qualità della vita
men tre mo lt i f at tori pe gg i o-
rano».
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